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अS याय 4 

 

वाय ु(दषूण तथा �नयं�ण उपाय 

कोयला खदानE म!, वायु �दषूण उस Cवशाल उप�रभार7 (ओबी) को हटाने के साथ आरंभ होता 

है जो मह�न कण छोड़ता है। इसके बाद, कोयले कF P��लगं/,नH कष
ण तथा 

वाशर�/hशर/कोयला हVड�लगं संयं- (सीएचपी)8 तक ,नH कCष
त कोयले का आवागमन तथा 

अ< तत: sाहक को कोयले का प�रवहन ^कया जाता है। ये प�रचालन आसपास म! स� प!Pडड 

पUट
कुलेट मेटर (पीएम10) तथा �रसपॉयरेबल पUट
कुलेट मेटर (पीएम2.5) उY पाUदत करते है 

जो^क वायु �दषूण का �मुख �ोत है। काब
न डाईऑ� साइड, काब
न मोनो� साइड, सS फरडाई 

ऑ� साइड तथा नाइwोजन कF ऑ� साइड जैसी कुछ �यूिजUटव गैसE का उY सज
न ऑटोमोUटव, 

जनरेटर तथा बलाि�टंग प�रचालनE bवारा भी होता है। 

कोयला कंप,नयE bवारा वायु �दषूण को कम करने के �लए उपयोग ^कए गए Cव�भ< न साधन 

वायु म! �दषूको के � तर का ,नधा
रण करने के �लए ,नगरानी � टेशन का सं� थापन, सीएचपी 

का सं� थापन, पाइपड क< वेयर बेS ट �स� टम, वैगनE के अ< दर कोयले कF शी� तथा धलू 

मु� त लोPडगं के �लए एसआईएलओं का उपयोग, मैर�-गो-राउंड का सं� थापन, वाटर ि��ं� लर 

bवारा धलू स�ेशन, �म� ट t लोवर, यां�-कF �ू�मगं, प�रवहन के माग
 के साथ पेड़E का 

पौधारोपण आUद है।  

4.1     वाय ुगणुवZता �नगरानी @ टेशन# क; अपया%3 तता/अभाव 

4.1.1  खदानE कF ईआईए-ईएमपी के अनुसार, ईसी म! ,नUद
H ट अनुसार वायु गुणवYता 

,नगरानी � टेशनE (ए� यएूमएस) कF अपेK7त संp या को वायु गुणवYता ,नगरानी के �लए 

�Y येक खदान/वॉशर� के कोर जोन (खनन 7े- के 3 ^कमी. के अ< दर) तथा बफर जोन 

(खनन 7े- के 10 ^कमी. के अ< दर) म! � थाCपत ^कया जाना था। ईसी मंजूर करते समय, 

एमओईएफएंडसीसी ने ईआईए-ईएमपी म! ,नUहत �� तावE कF भी पुिHट कF।  

                                                           
7  ओवरबड
न �ाकृ,तक च�ान और �म�ी है जो अय�क के ऊपर और आसपास होती है 

8  कोयला हVड�लगं Lलांट (सीएचपी) कोयले कF h�शगं, सफाई और प�रवहन के �लए कोयला खनन उbयोग म! 

उपयोग कF जाने वाल� एक सCुवधा है। 
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हमने यह पाया ^क 28 नमूना (प�रचा�लत) खदानE तथा 2 वॉशर�ज म! से तीन अनुषंगी 

कंप,नयE के 12 खदानE/वॉशर�ज म!, � थाCपत ^कए जाने वाले 96 ,नगरानी � टेशनE के �,त 

केवल 58 ,नगरानी � टेशनE (60 �,तशत) को नीच े व�ण
त अनुसार � थाCपत ^कया गया 

िजससे वायु गुणवYता ,नगरानी कF �^hया का �,तपादन अ�भावी रहा। 

ता�लका 02: वायु गुणवZता �नगरानी @ टेशनेां के सं@ थापन क; ि@थ�त 

कंपनी 
खदान#/वाशर� 

क; सFं या 

@थाCपत Aकए जाने 

वाले �नगरानी @टेशन# 

क; सFंया 

वा@तव म$ @थाCपत 

�नगरानी @टेशन# क; 

सFं या  

कमी 

कोर 

जोन 

बफ़र 

ज़ोन 

कुल कोर 

जोन 

बफ़र 

ज़ोन 

कुल कोर 

जोन 

बफ़र 

ज़ोन 

कुल 

सीसीएल     59 20 20 40 4 16 20 16 4 20 

एसईसीएल   410 16 16 32 11 15 26 5 1 6 

डt S यूसीएल   311 12 12 24 6 6 12 6 6 12 

कुल 12 48 48 96 21 37 58 27 11 38 

 

अनुषंगी कंप,नयE न े ,नगरानी � टेशनE कF ओवरलेCपगं के अभाव को उYतरदायी ठहराया 

(नवबंर 2018) िजसम! एक प�रयोजना का कोर जोन सलंA न प�रयोजना के बफर जोन के 

अ< दर आ सकता था। �बंधन के उ� त मतE कF पुिHट करते समय, मं-ालय ने यह भी कहा 

(अ�ैल 2019) ^क एमओईएफएंडसीसी के ख,नजE के खनन के �लए मानक ईसी शत~ तथा 

ईआईए माग
दश
न ,नयमावल� के अनुसार, नमूना � टेशनE को संबंDधत एसपीसीबी के परामश
 

म! पया
वरणीय तथा पा�रि�थ,तक _प से संवेदनशील अ�भsाहकE के आधार पर कोर जोन 

तथा बफर जोन म! ,नधा
�रत ^कया गया है तथा यह कहा ^क इसन ेकोर जोन म! �दषूण 

सजृन तथा उसके आसपास इसके �भाव को सह� _प म! दशा
ने वाला `[ य �दान ^कया।  

 

                                                           
9  Cपपरवर ओसी, राजरLपा ओसी, कथारा ओसी, एकेके ओसी और कथारा वाशर� 
10  गेवरा, कुसमुंडा, ब_ड, राज!j, 

11  <यू माजर� IIए, प!गंगा, गोकुल, 
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मं-ालय के इन तक{ ^क ,नगरानी � टेशनE को सबंDधत एसपीसीबी के साथ परामश
 म! मानक 

ईसी शत{ तथा एमओईएफएंडसीसी के माग
दश
न के आधार पर सं� थाCपत ^कया गया है, को 

� वीकार करते समय त� य यह है ^क लेखापर�7ा ने केवल वे मामल! दशा
ए थे जहां 

अDधकतम ,नगरानी � टेशनE को नमूना खदानE म! वा� तCवक _प से सं� थाCपत ,नगरानी 

� टेशनE से �भ< न एमओईएफएंडसीसी कF � वीकृत ईसी शत= के अनसुार सं� थाCपत ^कया 

जाना अपेK7त था।  

एिAजट का< �! स म!, मं-ालय ने कहा (मई 2019) ^क मौजूदा ईसी को � थाCपत ^कए जाने 

वाले अDधकतर ,नगरानी � टेशनE के संदभ
 म! दशा
या नह�ं गया है तथा इ< ह! उस संबंDधत 

एसपीसीबी के साथ परामश
 के आधार पर सं� थाCपत ^कया गया जो वाCष
क आधार पर 

सबंDधत खदानE को प�रचालन कF � वीकृ,त (सीट�ओ) �दान करती है।  

लेखापर�7ा ने पाया ^क ईसी को कोर तथा बफर जोनE कF ओवरलेCपगं के कारण ,नगरानी 

� टेशनE कF घटती आव[ यकता को प�रलK7त करने के �लए संशोDधत नह�ं ^कया गया था। 

इसके अलावा, लेखापर�7ा को उपलt ध कराए गए आव[ यक अ�भलेखE के अभाव म!, इसकF 

पुिHट नह�ं कF जा सकती ^क अDधकतर ,नगरानी � टेशनE को 2013-18 के दौरान Cवशषे 

प�रयोजनाओं के �लए एसपीसीबी कF आव[ यकताओं के अनुसार � थाCपत ^कया गया था। 

उ� त व�ण
त लेखापर�7ा अवलोकन केवल चय,नत खदानE तक �,तबंDधत है। सीआईएल 

अनुषंगी कंप,नयE को ईसी शत{ के अनुपालन तथा वायु �दषूण को ,नयं�-त करने के �लए 

उनके प�रचालनE के अ< तग
त सभी अ< य खदानE म! ए� यूएमएस के सं� थापन के संदभ
 म! 

आ< त�रक _प से ि�थ,त कF समी7ा करने कF आव[ यकता है। 

4.2  कुछ खदान# म$ �नरM तर j यापक वाय ु गुणवZता �नगरानी @ टेशन# का 

अभाव 

� व Cव,नयामक तं- के मा� यम से �भावी अनुपालन हेतु ,नगरानी तं- को मजबूत बनाने के 

�लए, अनुषंगी कंप,नयE कF खदानE कF < याय X यव� था पर ,नयं-ण रखने वाल� एसपीसीबी न े

सीट�ई/सीट�ओ के �माणप- जार� करने अथवा समय-समय पर इसका नवीकरण करते समय 

यह ,नद~श Uदया ^क ,नर< तर X यापक वायु गुणवYता ,नगरानी � टेशन (सीएए� यूएमएस) 
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सं� थाCपत ^कए जाए। सीएए� यूएमएस को X यापक वायु गुणवYता कF ऑनलाइन ,नगरानी कF 

सुCवधा के �लए एसपीसीबी के सव
र से कनेि�टCवट� से सुसिxजत होना था।  

हमने पाया ^क Cव� ततृ संवी7ा हेतु ल� गई 28 प�रचा�लत खदानE म! से चार अनुषंDगयE कF 

12 खदानE ने इन ,नद~शE का पालन नह�ं ^कया जैसा^क नीच ेCव� ततृ ^कया गया है: 

ता�लका 03: अनुषं!गय# के खदान# म$ सीएएG यूएमएस के सं@ थापन क; ि@थ�त 

अनुषंगी 

कंपनी 

जार� Aकए गए �नदkश �नदkश# का पालन नह�ं 

करने वाल� खदान lवारा अदंर 

ईसीएल 
झारखंड राxय �दषूण 

,नय-ंण बोड
 (जेएसपीसीबी) 

अग�त 2014 / 

जनवर� 2017 

राजमहल ओ.सी.पी. 

एनसीएल 
म�य �देश �दषूण ,नय-ंण 

बोड
 (एमपीपीसीबी) 

Uदसबंर 2013 ,नगाह�, जयतं, tलॉक-बी, 

खPड़या खदान! 

एमसीएल 

उड़ीसा राxय �दषूण 

,नय-ंण बोड
 (ओएसपीसीबी) 

जुलाई / �सतबंर 2016 भरतपरु ओसीपी, �लगंराज 

ओसीपी, लखनपरु ओसीपी 

और बसुधंरा (डt S य)ू 

ओसीपी 

डt S यसूीएल 
महाराHw �दषूण ,नय-ंण 

बोड
 (एमपीसीबी) 

अ�टूबर 2015 / माच
 

2017 / अग�त 2017 

प!गांगा ओसी, माजर� II ए 

ओसी और गोकुल ओसी 

ईसीएल ने कहा (नवंबर 2018) ^क इन अनुबधंE का अनुपालन करने के �लए काय
 ^कया 

गया था। हमने पाया ^क ईसीएल म! �^hया को �शास,नक Cवलंब म! अटकाया गया था। 

यbयCप सीएए� यूएमएस कF खर�द को एनसीएल bवारा मंजूर ^कया गया था (माच
 2017) 

तथाCप, इसने माल एवं सेवा कर (जीएसट�) को लागू करने म! Cवलंब को उYतरदायी ठहरात े

हुए केवल �सतंबर 2018 म! उनकF आपू,त
 हेतु आदेश Uदया था। हमने यह पाया ^क 

सीएए� यूएमएस के सं� थापन तथा जीएसट� के रोल आऊट (जुलाई 2017) के �लए 

एमपीपीसीबी bवारा ,नद~श जार� करने (Uदसंबर 2013) से 42 माह का समय अ< तराल था 

तथा इसी�लए जीएसट� के लागू होने के कारण हुआ Cवलंब तक
 संगत नह�ं है। हमने यह भी 

पाया ^क �� ताव कF � वीकृ,त कF ,तDथ से 18 माह बीत जाने के बाद भी, एमसीएल न े

,नCवदा �^hया का अनुसरण ^कए �बना ` 19.88 करोड़ के Cववेचन हेत ुसीएए� यूएमएस कF 

खर�द, अनुर7ण तथा ,नगरानी से संबंDधत काय
 के �लए सलाहकार के _प म! 
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सीएमपीडीआईएल को रखा (माच
 2018) जो^क CवYतीय _प से अCववेकपूण
 था। 

सीएए� यूएमएस कF खर�द हेतु काय
 आरंभ करने मे 60 माह तक प�रहाय
 Cवलंब ,नगरानी म! 

अभाव का सूचक है।  

डt S यूसीएल ने कहा (नवंबर 2018) ^क ,नद~शानुसार सीएए� यूएमएस सं� थाCपत करने का 

काय
 चालू था। आगे Cवकास �तीK7त है (नवंबर 2018)।  

इस �कार, सीएए� यूएमएस का अभाव इस त� य का सूचक है ^क � व-Cव,नयामक तं- के 

मा� यम से �भावी अनुपालन हेतु ,नगरानी तं- को अDधक मजबूत बनाने कF गुंजाइश थी।  

उ� त व�ण
त लेखापर�7ा अवलोकन केवल चय,नत खदानE तक �,तबंDधत है। सीआईएल 

अनुषंगी कंप,नयE को ईसी शत{ के अनुपालन तथा वायु �दषूण को ,नयं�-त करने के �लए 

उनके प�रचालनE के अ< तग
त सभी अ< य खदानE म! सीएए� यूएमएस के सं� थापन के संदभ
 

म! आ< त�रक _प से ि�थ,त कF समी7ा करने कF आव[ यकता है। 

4.3     कोयले को अ!धक गणुकारक बनाना: एमसीएल म$ वॉशर� क; @ थापना न 

होना 

एमओईएफएंडसीसी ने अDधदेश Uदया (जनवर� 2014) ^क 34 �,तशत से अDधक न होन े

वाल� राख मा-ा वाले कोयले के साथ कोयला आधा�रत थम
ल पॉवर संयं-E कF आपू,त
 कF 

जाए। कोयला कंप,नयE को इस अनुबंधन का अनुपालन करने का भी परामश
 Uदया गया 

(अ�ैल 2015)। कोयले का लाभ राख कF मा-ा म! कमी करने के �लए ^कया जाना था। इसम! 

एक वॉशर� के मा� यम से कोयले कF वा�शगं सि�म�लत है जो राख अथवा बाहर� सामsी के 

साथ-साथ क� चे कोयले कF शले, रेत, पY थर आUद जैसी सलंA न अशुC9यE के पथृ� करण 

bवारा शु9 कोयला उY पाUदत करती है। 

हमने पाया ^क ईसीएल तथा एनसीएल bवारा आपूत
 कोयले म! राख कF मा-ा 34 �,तशत से 

कम थी। इस�लए ईसीएल तथा एनसीएल के सदंभ
 म! कोयले का लाभ अपेK7त नह�ं है। 

 



2019 क; (�तवेदन सं. 12 

20 

एमसीएल अथा
त ् Uहगंुला, जग< नाथ, वसु< धरा (डt S यू) कF खदानE तथा आईबी वेल� खदानE 

के मामल! म!, कोयले म! औसत राख मा-ा 40.1 �,तशत तथा 43.8 �,तशत के बीच थी। 

यbयCप एमसीएल ने थम
ल संयं-E म! अDधक गुणकारक12 कोयले कF आूप,त
 हेतु शी�तम 

माच
 2008 म! चार वॉशर� कF � थापना पर Cवचार ^कया तथाCप, इ< ह! अभी तक चालू नह�ं 

^कया गया है (नवंबर 2018)। प�रयोजना CवYतीयन कF �^hया के ,नधा
रण म! Cवलंब के 

अलावा वॉशर� कF � थापना हेतु वन मंजूर� तथा ईसी कF Cवलंब से �ािL त के कारण देर� हुई 

थी। एमसीएल ने कहा (नवंबर 2018) ^क Cवचारानुसार वॉशर� कF � थापना हेतु कार
वाई चालू 

थी। आगे Cवकास �तीK7त है (नवंबर 2018)। 

यह पाया गया ^क सीसीएल कF नमूना खदानE म! इसकF वॉशर� म! कोयले को अDधक 

गुणकारक बनाने के बावजूद राख कF मा-ा 34 �,तशत से अDधक थी। अ< य अनुषंगी 

कंप,नयE (बीसीसीएल, एसईसीएल तथा डt S यूसीएल) से संबंDधत सुसंगत सूचना/अ�भलेखE को 

अभी तक लेखापर�7ा को उपलt ध नह�ं कराया गया था। 

4.4     �नधा%Rरत मानक# का उ, लंघन 

एमओईएफएंडसीसी bवारा नवंबर 2009 म! अDधसूDचत राH w�य प�रवेशी वायु गुणवYता मानक, 

2009 (एनएए� यूएस) ने वाCष
क आधार तथा 24 घंटे के आधार पर पीएम10 तथा पीएम2.5 

कF ,नगरानी का आदेश Uदया। यह ,नगरानी सीएमपीडीआईएल कF आरआई के मा� यम से 

सीआईएल कF सात अनुषंगी कंप,नयE bवारा कF गई है। 

4.4.1    यbयCप ये मानद� ड नवंबर 2009 से �भावी हुए तथाCप, प�रवेशी वायु गुणवYता कF 

केवल उस ईसीएल को छोड़कर सभी सातो अनुषगंी कंप,नयE म! ,नगरानी कF गई थी िजसन े

अपनी खदानE13 के समूह के �लए केवल मई 2015 से ,नगरानी आरंभ कF थी। इसके 

अलावा, ईसीएल ने केवल �सतंबर 2016 से � टै� डअलोन प�रयोजनाओं कF प�रवेशी वायु 

गुणवYता कF ,नगरानी कF।  

                                                           
12  गुणकारक कोयले से ताY पय
 अDधक � लोर�^फक मूS य वाले कोयले से है पर< तु यह भौ,तक पथृ� करण या 

वा�शगं �^hया के मा� यम से �ाL त क� च ेकोयले म! राख कF मूल मा-ा से कम है। 
13  एक दसूरे के ,नकट खदानE का एक समूह। 
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4.4.2 हमने पाया ^क ईसीएल के छ: � थानE सोनपुर बाजार� (दो), कुनु� टो�रया (एक) तथा 

झांजरा (तीन) कF माच
 2015 तक ,नगरानी कF थी तथा इसके प[ चात उसे इस तक
  पर 

ब<द ^कया गया ^क ,नगरानी � टेशनE को स� पूण
 समूह को प�रलK7त करने के �लए 

युि�तसंगत बनाया गया/� टेशनE म! ,नगरानी को ब< द नह�ं ^कया जाना चाUहए था। � यE^क 

इन � टेशनE म! पीएम10 � तर एनएए� यूएस के तहत ,नधा
�रत मानद� ड (100 एमजी/घन 

मीटर14) से हमेशा अDधक था जैसा^क नीच ेव�ण
त है: 

ता�लका 04: ईसीएल खदान# म$ बM द वायु (दषूण क; �नगरानी 

B. 

स.ं 
खनन 

�नगरानी @टेशन 

का नाम 
�नगरानी क; अव!ध 

एनएएG यएूस म$ 

�नधा%Rरत अ�तRरGत 

@तर म$ पीएम10 का 

@तर ((�तशत) 

1. 

सोनपुर बाजर� 

��श7ण क! j 

मई, 2013 से फरवर�, 2015 

100 

सीआईएसएफ 

�शCवर 

 56 

2. कुनु�तो�रया इंकलाइन नंबर 3 अ�ैल, 2013 से माच
, 2015 100 

3. 

झांजरा 

एमआईसी 
�सतंबर, 2013 से फरवर�, 

2015 

100 

1 और 2 इंकलाइन 100 

3 और 4 इंकलाइन 100 

  

हमने यह भी पाया ^क ईसीएल ने इन � थानE म! ,नधा
�रत मानद� डो के साथ उनकF 

अनुकूलता के �लए प[ च-युि�सगंतता के �दषूण � तर का Cव[ लेषण नह�ं ^कया।  

4.4.3 एनएए� यूएस न ेऔbयोDगक, आवासीय, sामीण तथा अ< य 7े-E म! पीएम10 (100 

एमजी/घनमीटर) तथा पीएम2.5 (60 एमजी/घनमीटर) के सांjण के �सार का अDधकतम 

� वीकाय
 � तर ,नधा
�रत ^कया। हमने यह पाया ^क वायु म! पीएम10 तथा पीएम2.5 का सांjण 

2013-18 के दौरान तीन अनुषंगी कंप,नयE कF छ: खदानE म! एनएए� यूएस म! ,नधा
�रत 

� तर से अDधक था जैसा^क नीच ेदशा
या गया है:- 

 

                                                           
14  माइhोsाम �,त घन मीटर 
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ता�लका 05: अनुषं!गय# क; खदान# म$ वायु (दषूको का @ तर  

अनुषंगी 

कंपनी 
(दषूक 

�नर��ण 

Aकए गए 

अवसर# 

क; 
सFं या 

दज% वा@तCवक 

@तर क; र$ज 

(एमजी/घनमीटर) 

�नnद%=ट मानक# से अ!धक र��डगं 

अवसर# 

क; सं. 

(5) से 

(3) का 

(�तशत 

खदान$ 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

बीसीसीएल 

पीएम10 130 101 से 660 64 49 दUहबडी-बसंतीमाता 

ओसीपी और 

मूनीडीह यूजी   

पीएम2.5 130 61 से 480 57 44 

ईसीएल पीएम10 107 101 से 196 67 63 राजमहल 

डt S यूसीएल 

पीएम10 823 101 से 647 260 32 <यू माजर� IIए 

ओसी, गोकुल ओसी 

और प!गंगा ओसी 

पीएम2.5 411 61 से 228 65 16 

हमने 22 अ< य चय,नत चालू खदानE म! � वीकृत � तरE के उS लंघन के मामल! नह�ं पाए। 

हमने यह पाया ^क अनुषंगी कंप,नयE ने सुधाराY मक कार
वाई हेतु ,नधा
�रत मानको के �,त 

मानद� डE कF �भ< नता हेतु कारणE का Cव[ लेषण ^कए �बना ,नय�मत पया
वरण ,नगरानी 

(आरईएम) �रपोट= के मा� यम से मानद� डE कF ,नगरानी कF। हमने यह भी पाया ^क 

डt S यूसीएल के मामल! म!, महाराH w �दषूण ,नयं-ण बोड
 (एमपीसीबी) ने 2013-18 तक कF 

समयावDध के दौरान प�रवेशी वायु गुणवYता मानद� ड को बढ़ाने के �लए उनके bवारा 

,नCवदाकृत ` 32.5 लाख कF बVक गारंट� (बीजी) रा�श को जt त कर �लया (�सतंबर 2013 

तथा �सतंबर 2016 के बीच)। ^फर भी, �सार � तरE को कम करने के �लए कोई कार
वाई नह�ं 

कF गई। बीसीसीएल न े राH w�य राजमाग
 19 पर वाहनE के आवागमन हेत ु मानद� डE से 

अDधक दह�बर� ओसीपी (डीबीओसीपी) पर �दषूण को उYतरदायी ठहराया (नवंबर 2018)।  

डt S यूसीएल ने पुिHट कF (नवंबर 2018) ^क बफर जोन म! � तर बढ़ गया था जो उनके 

,नयं-ण से बाहर था। हालां^क इसे अ,नवाय
 कार
वाई हेतु आगे आक�लत नह�ं ^कया गया था।  

ईसीएल ने कहा (Uदसंबर 2018) ^क एमओईएफएंडसीसी bवारा जार� जीएसआर 742 (ई) के 

मानक, Uदनांक �सतंबर, 2000 के अनुसार ,नगरानी कF गई थी।  
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मं-ालय ने यह भी कहा (अ�ैल 2019) ^क कोर जोन कF वायु गुणवYता कF 

एमओईएफएंडसीसी bवारा ,नधा
�रत मानक ईसी शत{ के वायु गुणवYता ,नगरानी तथा 

सरं7ण के ख� ड (i) म! ,नधा
�रत अनुसार अDधसूचना संp या जीएसआर 742 (ई) Uदनांक 25 

�सतंबर 2000 के अनुसार ,नगरानी कF जा रह� है। पूव{� त अDधसूचनाओं के अनुसार यUद 

कोई आवासीय या वा�णिxयक या औbयोDगक � थान ^कसी धलू सिृजत करने वाले �ोत के 

500 मीटर के दायरे म! आता है तो अDधसूDचत एनएए� यूएस लागू हो जाता है। बफर जोन 

म! अ�भsाहकE कF एमओईएफएंडसीसी कF मानक ईसी शत= म! ,नUद
H ट अनुसार 

एनएए� यूएस, 2009 के मानद� डE के �लए ,नगरानी कF जा रह� है।  

�बंधन/मं-ालय का उYतर इस त� य के संदभ
 म! � वीकाय
 नह�ं है ^क वायु (सरं7ण तथा 

�दषूण ,नयं-ण) अDध,नयम, 1981 के �ावधान के अनुसार, सीपीसीबी ने 2009 म! 

एनएए� यूएस अDधसूDचत ^कया िजसका उmे[ य देश भर म! भू�म उपयोग पैटन
 का � यान 

^कये �बना सभी के �लए समान वायु गुणवYता �दान करना है। इसके अलावा, सीआईएल 

bवारा जार� Uदशा-,नद~शE (माच
 2014) ने यह दोहराया ^क एनएए� यूएस म! ,नधा
�रत मानकE 

का अनुपालन ^कया जाता है।  

एिAजट का< �! स (मई 2019) म!, कोर के साथ-साथ बफर जोन के �लए एनएए� यूएस 2009 

के काया
< वयन के सबंध म! पूण
 _प से अ,नवाय
 संशोधनE के �लए मौजूदा सीआईएल Uदशा-

,नद~शE पर पुन: Cवचार करने पर सहम,त हुई थी।  

4.4.4  बीसीसीएल के खदानE के समूहE हेतु जार� (फरवर� 2013 तथा Uदसंबर 2013 के बीच) 

ईसी ने अनुबंDधत ^कया ^क खनन ग,तCवDधयE के कारण वायु �दषूण के �ोत तथा सीमा को 

सु,नि[चत करने के �लए झ�रया कोयला 7े- के �लए �ोत Cव,नयोग अ� ययन तथा ख,नज 

संयोजन अ� ययन (अ� ययन) ^कया जाए ता^क उDचत शमन उपाय ^कए जा सक! । ये 

अ� ययन सरकार� अनुसंधान एज!�सयE bवारा सेवाओं के Cववाचन अनुसार उनके bवारा अDsम 

�ािLत पर ^कए जाते हV।  

हमने यह पाया ^क इन अ� ययनE को करने के �लए �� ताव यथाशी� �सतंबर 2013 म! 

राH w�य पया
वरण इंजी,नय�रगं अनुसंधान सं� थान (एनईईआरआई) से �ाL त ^कए गए थे 
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िजसके बाद जनवर� 2014 म! ` 1.12 करोड़ के Cववाचन हेतु कार
वाई नह�ं कF गई थी। हमने 

आगे पाया ^क अ� ययन एक ह� एज!सी अथा
त ्एनईईआरआई को ` 1.42 करोड़ के Cववाचन 

को बढ़ाने के �लए तथा 12 माह के अ< दर �रपोट
 �� तुत करने के �लए केवल मई 2018 म! 

स�पा गया था। इसके फल� व_प 53 तथा 64 माह के बीच Cवलंब हुआ। 

बीसीसीएल ने कहा (नवंबर 2018) ^क कार
वाई नह�ं कF जा सकती थी � यE^क मूल _प से 

मांगी गई उनकF ,नCवदाओं के �लए कोई �,त^hया �ाL त नह�ं कF गई थी। उYतर तक
 संगत 

नह�ं है � यE^क केवल मूल ,नCवदा Cवलंब (जनवर�/माच
 2015 म!) से ह� नह�ं मांगी गई 

अCपतु अ� ययन करने के �लए अDsम भुगतान से संबंDधत कारण को ,नCवदा अध ि◌सूचना म! 

शा�मल नह�ं ^कया गया था। िजससे सरकार� अनुसंधान एज!�सयE को ,नCवदा म! भाग लेने से 

रोकने के �लए मजबूर ^कया गया। एनईईआरआई को Cवलंब से काय
 देने के फल� व_प 

सुधाराY मक उपायो कF �^hया आरंभ करने म! Cवलंब हुआ। 

4.5 कोयला पRरवहन  

खदान से उYखनन के बाद कोयले को Cपट हेट �टॉक म! �थानांत�रत कर Uदया जाता है,िजसे 

बाद म! डपंर/wकE के bवारा hशर/वॉशर� को �थानांत�रत ^कया जाता है। hशर/वॉशर� से 

कोयले को सड़क (wक) अथवा रेल के मा�यम से उपभो�ताओं को ह�तांत�रत ^कया जाता है। 

सड़क से प�रवहन करने पर अDधक वायु �दषुण सिृजत होते हV िजसके �लए ईएमपी ने सड़क 

प�रवहन को कम करने कF आव[यकता पर जोर Uदया। 

वायु �दषुण को कम करने के �लए सीआईएल के Uदशा,नद~शE के अनुसार (माच
 2014), 

आव[यक उपायE यथा-सीएचपी, पाईप क<वेयर बेSट �णाल�, शी� लदान �णाल�, मैर�-गो-

राउंड15 सUहत एसआईएलओ, पानी के ,छ़ड़काव से धलु पर ,नयं-ण करना, �म�ट tलोअर, 

मैके,नकल �ू�मगं, आUद के साथ �ोत पर धुल के उYसज
न को ,नयं�-त ^कया जाना 

,नधा
�रत ^कया गया है। इसके अ,त�र�त, सड़कE से कोयला/अप�शHट के प�रवहन के साथ 

धलू के उYसज
न को कम से कम ^कया जाना चाUहए और धलू के �ोत के चारE ओर ह�रत 

प�ी का सजृन ^कया जाना चाUहए।  
                                                           
15  मैर�-गो-राउंड (एमजीआर) �णाल� खपत �बदं ुऔर उY पादन �णाल� के बीच एक समCप
त रेल प�रवहन �णाल� � लोx ड़ 

स^क
 ट �णाल� है। 
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4.6 nदशा�नदkश# का उ,लंघन 

4.6.1 खदानE के संयु�त पर�7ण करने के दौरान, हमारे bवारा संCव7ा हेत ुचय,नत 28 

प�रचा�लत खदानE म! से 17 म! Uदशा,नद~शE के लागू करण म! ,न�न�ल�खत क�मयE का पता 

चला। 

ता�लका 06: अनुषं!गय# क; खदान# म$ सीआईएल nदशा�नदkश# को लागू करने क; (ि@थ�त 

Bम 

सं.  

nदशा�नदkश# म$ दशा%ए गए 

मापदंड 

देखे गए अननपुालन  

सहायक 

कंप�नयां 

खदान$ खदान# का 

(�तशत (%) जो 

नमूनाकृत 

खदान#16 के संदभ% 

म$ पालन करने म$ 

Cवफल रह�  

1 वाय ु�दषूण को कम करने 

के �लए रेलवे 

साइPडगं/वॉशर� को खदानE 

से कोयले के प�रवहन हेत ु

कवर कF गई क<वेयर 

बSैट/�णाल� का उपयोग   

ईसीएल सोनपरु बाजार�, कुनसुत�ेरया 

डोबोर और झाझंर 

80 

सीसीएल रजरLपा ओसीएम 25 

एमसीएल �लगंराज और भरतपरु  50 

एसईसीएल गेवरा ओसीएम  25 

2 वगैनE म! शी� और धूल 

रUहत कोयले के लदान 

हेत ुसाइलो का उपयोग  

ईसीएल झंझारा और सोनपरु बाजार� 40 

3 धूल पर ,नय-ंण करने 

हेत ुधूल ��े bवारा कोयले 

से लदे हुए wकE कF शीष
 

सतह का गीला करना 

डtSयसूीएल माजर� IIए, प!गगंा और गोकुल 

खदान! 

100 

4 रेलवे साइPडगं पर धूल के 

,नय-ंण हेत ु �थाई 

ि��कंलर का उपयोग 

ईसीएल सोनपरु बाजर� और कुन�तो�रया 40 

सीसीएल एकेके ओसीएम और कटहारा 

ओसीएम कF जारंगद�ह रेलवे 

साइPडगं 

50 

एमसीएल लखनपरु और बसुधंरा (प.) 50 

5 धूल ,नय-ंण के �लए 

मकेै,नकल ��ूमगं/ 

इ<ड�w�यल �ल�नर का 

ईसीएल राजमहल, झझंारा, सोनपरु बाजर�, 

कुन�तो�रया और डाबर 

100 

सीसीएल Cपपरवार ओसीएम 25 

                                                           
16  बीसीसीएल 4, सीसीएल 4, ईसीएल 5, एमसीएल 4, एनसीएल 4, एसईसीएल 4 और डtSयूसीएल 3। 
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उपयोग  डtSयसूीएल माजर� IIए, प!गांगा ओसी और 

गोकुल खदान! 

100 

एमसीएल भरतपरु, लखनपरु और बसुधंरा 

(प.) 

75 

6 वाय ु�दषूण को कम करने 

के �लए रेलवे साइPडगं/ 

�टॉकयाड
/ उप-सड़कE पर 

व7ृारोपण 

एमसीएल लखनपरु और बसुधंरा (प.) 50 

सीसीएल एकेके ओसीएम 25 

डtSयसूीएल प!गगंा और गोकुल खदान! 67 

     

  

त�वीर. 01: पैरा नंबर 4.6.1, ता�लका संpया 06,  

hम.सं. 01: एमसीएल के �लगंराज खान म! सीएचपी म! 

अन कवड
 क<वेयर बेSट 

त�वीर. 02: डtSयूसीएल कF मुंगोल� खदान म! सीएचपी 

म! क<वेयर बेSट को कवर ^कया गया 

  

त�वीर. 03: पैरा नं 4.6.1, ता�लका नं 06,  

hम.सं. 04: के जारंगडीह रेलवे साइPडगं सीसीएल के 

�बना ,नधा
�रत ि��ंकलर के 

त�वीर. 04: तय ,छड़काव के साथ डt S यूसीएल के घूगस 

रेलवे साइPडगं 
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सीसीएल Uदशा,नद~शE के लागूकरण म! Cव�भ<न क�मयE के कारणE के संबंध म!, लेखापर�7ा म! 

,न�न पाया गया:  

• एमसीएल कF �लगंराज और भरतपुर खदानE कF कवर कF गई क<वेयर �णाल� कF 

पुरानी 7,तs�त जीआई शीटE को बदलना आव[यक था। एससीएल कF लखनपुर 

खदान के 7,तs�त ि��ंकलर को मर�मत के तहत रखा गया था और बसंुनधरा (प.) 

म! �थाई ि��कंलरE हेतु एक ��ताव आरंभ ^कया गया था। एमसीएल खदानE म! धलू 

पर ,नय-णं करने के �लए, भरतपुर कF सड़क कF सफाई करने वाल� मशीन के �लए 

आव[यक ^फSटर शु_ ^कए गए थे। एमसीएल कF बसुंनधरा (प.) और लखनपुर 

खदानE म! रेलवे साइPडगं के समानांतर व7ृारोपण करना ��ताCवत �तर पर थी।  

• ईसीएल के डोबोर और कुनु�तो�रया खदानE के आकार म! छोटा होने के नात,े क<वेयर 

बेSट को �,तHठाCपत नह�ं ^कया गया, यbयCप �बंधन ने आ[वासन Uदया ^क सड़क 

संयोजकता के आधार पर एक क! j�कृत �थान पर ऐसी छोट� खदानE कF आव[यकताओ ं

को पूरा करने के �लए क<वेयर बेSट �णाल� के साथ साइलE के ,नमा
ण के �लए 

अ�ययन ^कया जाएगा। इसके अ,त�र�त, कोयले कF शी� और धलू रUहत लदान के 

�लए साइलE (12 एमट�वाई) और क<वेयर बेSट को �,तHठापन के काय
 ईसीएल कF 

सोनपुर बजार� और झांझर खदानE म! �^hयाधीन थे। यह भी देखा गया ^क सोनपुर 

बजार� खदानE म! सीएचपी के साथ साइलE सुCवधा के ,नमा
ण हेत ु प�रयोजना कF 

प�रकSपना मई 2013 के �ारंभ कF गई थी िजसे तकनीकF और CवYतीय मानकE के 

अ,तhमण म! Cवलंब के कारण अब तक (नव�बर 2018) नह�ं ^कया गया और ईसी म! 

�ावधानE कF अवहेलना के कारण सड़क से कोयले का प�रवहन जार� रहा। ईसीएल कF 

सोनपुर और कुनु�तो�रयां खदानE कF रेलवे साइPडगं पर धलू ,नय-ंण हेतु �थाई 

ि��ंकलर ,नमा
णधीन थे और �बंधन ने आ[व�त ^कया ^क ईसीएल के कोयला खनन 

7े- म! मैके,नकल �ू�मगं कF संभावना का पता लगाया जाएगा। 

• सीसीएल कF रजरLपा खदान के मामले म!,  वॉशर� ,नकटतम थी और इस�लए बेSट 

क<वेयर के मा�यम से खदान से वॉशर� के �लए कोयले का प�रवहन तकनीकF आDथ
क 

_प से Xयवहाय
 नह�ं था। इसके अलावा, धलू ,नयं-ण हेत,ु सीसीएल कF एकेके और 

कटहारा खदानE म! वॉशर� और साइPडगं पर �वच�लत जल ,छड़कने वाले साधन के 

मा�यम से ,नय�मत _प से जल का ,छड़काव ^कया गया था और �बंधन ने 
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आव[वासन Uदया ^क सीसीएल म! इसको प�र,नयोिजत करने से पहले अ<य कोयला 

कंप,नयE के अनुभव के आधार पर Cपपरवार खदान म! मैके,नकल �ू�मगं कF 

उपयु�तता का ,नधा
रण ^कया जाएगा। यह भी देखा गया ^क सहायक कंपनी ने एकेके 

खदान म! रेलवे साइPडगं पर तीन-�तर�य व7ृारोपण करने हेतु आ[वासन भी Uदया था।  

• एसईसीएल कF गेवरा खदान म!, क<वेयर �णाल� को �ारंभ करने म! Cवलंब के �लए 

Cवभागीय मुmे/ काय
 �थल कF बाधाएं िज�मेदार थी।  

• डtSयूसीएल म!, कोयला प�रवहन करने वाले wक ,तरपाल से पूण
 _प से कवर ^कये 

गए थे और अत: धलू के दमन हेतु ,छड़काव करने वाले साधनE के bवारा कोयले से 

लदे हुए wकE कF ऊपर� सतह को गीला करने कF Xयव�था डtSयूसीएल कF सभी 

खदानE म! मौजूद नह�ं थी। धलू को दमन करने के �लए मैके,नकल �ू�मगं/ इंड�w�यल 

�ल�नर के उपयोग हेतु डtSयूसीएल कF चjंपुर, वाणी उYतर और नागपुर खदानE पर 

तीन यां�-क सफाई करने वाल� मशीनE को अDध�ाLत और प�र,नयोिजत ^कया गया 

और अ<य खदानE के �लए अDध�ािLत �^hयाधीन थी। डtSयूसीएल कF प!गंगा और 

गोकुल खदानE पर तीन-�तर�य व7ृारोपण �^hयाधीन था।  

कोयला अनुषंDगयE ने (अ�टूबर/ नव�बर 2018) लेखापर�7ा UटLप�णयE को �वीकार ^कया 

और बताया ^क सुधाराYमक कार
वाई कF जाएगी। 

4.6.2 एमसीएल कF लखनपुर, भरतपुर और बंसुनधरा (प.) प�रयोजनाओं के �लए ईसी �दान 

करते समय पया
वरण, वन एवं जलवायु प�रवत
न मं-ालय ने ,नUद
Hट ^कया (जुलाई 2008, 

अ�टूबर 2008 और फरवर� 2013) ^क �म�ट tलोअर को चालू ^कया जाए। इसके अलावा, 

एमसीएल को Cव�भ<न लोPडगं और प�रवहन �थलE पर वायुवाUहत धलू को ,नयं�-त करन ेके 

�लए पानी कF धुधं ��े �णाल� को प�रचा�लत करना था। हमने देखा ^क एमसीएल ने इन 

,नदेशनE का इस तक
  के आधार पर अनुपालन नह�ं ^कया (नव�बर 2018) ^क उसके पास 

ऐसी मशीनE कF अDध�ािLत, प�रचालन और अनुर7ण के �लए Cवशषे�ता नह�ं थी। उYतर 

तक
 संगत नह�ं है चूं̂ क डtSयूसीएल ने शु_आती UदनE फरवर� 2015 म! ह� इस तकनीकF को 

अपना �लया था और एमसीएल bवारा इसका दोबारा �योग ^कया जा सकता था। हमने आगे 

देखा ^क अDध�ािLत कF तुलना म! ^कराए पर लेने के ��ताव का मूSयांकन करने म! काफF 

समय (29 मह�ने) बीत गया था, जो प�रहाय
 था। 
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4.7 तीq लदान (णाल� को चाल ूकरने म$ Cवलंब  

उपभो�ताओं को कोयले का प�रवहन और पाइप क<वेयर के मा�यम से खदानE से वॉशर�/ 

साइPडगं और साइलE के मा�यम से वैगन कF लोPडगं धलू �दषूण को कम करता है। िजसके 

अनुपालन म! क�मयां थी िजसके tयौरे नीच ेUदये गए है: 

4.7.1 सीसीएल के Cपपरवार ओसीएम के Cव�तार के �लए ईसी �दान करते समय, 

एमओईएफ खडं सीसी ने ,नUद
Hट ^कया (2007, 2012 और 2014) ^क रेलवे साइPडगं और 

साइलE को शा�मल करते हुए ती� लदान �णाल�17 (आरएलएस) का ,नमा
ण समय-सीमा म! 

पया
Lत धलू दमन Xयव�थाओं के साथ ^कया जाना चाUहए ता^क सड़क माग
 से कोयले के 

प�रवहन को �,त�थाCपत ^कया जा सके। हमने देखा ^क यbयCप साइलE का ,नमा
ण अ�ैल 

1997 म! ^कया गया था, रेलवे साइPडगं से संबंDधत काय
 Cवलंब से पूण
 हुआ और आरएलएस 

जून 2018 म! चालू ^कया गया था। रेलवे साइPडगं के ,नमा
ण के �लए भू�म अDधsहण 

�^hया �ारंभ करने म! Cवलंब और भू�म के Xयि�तगत �वा�मYव हेतु राxय/िजला �शास,नक 

अDधका�रयE के साथ �बंधन कF �भावी अनुवत� कार
वाई का अभाव इस Cवलंब के �लए 

िज�मेदार ठहराया गया था।  

इस बीच, आरएलएस कF अनुपि�थ,त के कारण, जून 2018 तक Cपपरवाह से बाछरा 

साइPडगं (10 ^कलोमीटर कF दरू� को शा�मल करते हुए) तक सड़क माग
 bवारा कोयले का 

प�रवहन ^कया गया। इस �कार वायू �दषूण से ,नपटने के �लए ^कए गए �शासकFय उपाय 

�दषूण के �तर को �बंधन करने के �लए पया
Lत नह�ं थे चूं̂ क प�रयोजना का ईएमपी इस 

पर आधा�रत था ^क कोयले का रेल bवारा प�रवहन ^कया जाएगा, जब^क वा�तव म! जून 

2018 तक सड़क माग
 से इसका प�रवहन ^कया गया था। 

4.8 �मता संवध%न हेत ु�नCवदा को अं�तम Pप देने म$ Cवलंब 

4.8.1 आरंभ म!, एनसीएल कF जयंत प�रयोजना को 10 �म�लयन टन �,त वष
 

(एमट�वाई) 7मता हेतु सं�वीकृ,त द� गई थी और तbनुसार उसी 7मता के �लए सीएचपी 

इस प�रयोजना म! म! प�रचा�लत था। बाद म!, एनसीएल बोड
 bवारा 15 �म�लयन टन �,त 

                                                           
17  आरएलएस (शी� लोPडगं �णाल�) वैगनE/ wकE म! कोयले कF शी� लोPडगं के �लए कोयला उbयोग म! उपयोग कF जान े

वाल� सुCवधा है।  
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वष
 कF 7मता हेतु प�रयोजना म! Cव�तार कF सं�वीकृ,त (जून 2008) द� गई। प�रयोजना 

Cव�तार कF सं�वीकृ,त देते समय, एमओईएफ एडं सीसी ने ,नUद
Hट ^कया (Uदस�बर 2008) 

^क साइलE लोPडगं सुCवधा के साथ एमजीआर bवारा कोयले का ह� प�रवहन ^कया जाएगा। 

खदान कF उYपादन 7मता से �मलान के �लए 5 �म�लयन टन �,तवष
 कF वCृ9शील 7मता 

के एक नए सीएचपी का ,नमा
ण करने कF अ,नवाय
ता थी। म�य �देश �दषूण ,नयं-ण बोड
 

(एमपीपीसीबी) ने राHw�य ह�रत अDधकरण (एनजीट�) के ,नदेशE का उ9रण देते हुए, 

एनसीएल को सड़क माग
 से कोयले का प�रवहन बंद करने के �लए ,नदे�शत ^कया (अ�ैल 

2016)। इन ,नदेशनE के बावजूद hमश: वष
 2016-17 और 2017-18 के दौरान इसकF 

आपू,त 
 का 21 से 23 �,तशत तक कF मा-ाओं का प�रवहन सड़क माग
 से मोरवा साइPडगं 

तक ^कया गया था। हमने देखा ^क एनसीएल को सड़क प�रवहन का सहारा लेना पड़ा चूं^क 

सीएचपी के 10 �म. टन �,त वष
 से 15 �म. टन �,त वष
 कF 7मता वCृ9 के �लए ,नCवदा 

को इस तक
  पर रm (2012) ^कया गया था ^क ,नCवदा म! ��ताCवत अनुमा,नत लागत कF 

तुलना म! �ाLत उ9रण बहुत कम थे। इसके बाद, एनसीएल बोड
 ने 25 �म. टन �,तवष
 

जयंत प�रयोजना के Cव�तार को अनुमोUदत ^कया (माच
 2016), िजसके कारण तYकाल�न 

मौजूदा 7मता कF तुलना म! सीएचपी कF 7मता म! 15 �म. टन �,त वष
 का अतंर हो गया। 

एनसीएल ने बताया (अ�टूबर 2018) ^क खदान कF 7मता म! 25 एमट�वाई कF वCृ9 के बाद 

यह ,नण
य �लया गया ^क 25 एमट�वाई का �बधंन 7मता के सीएचपी का ,नमा
ण ^कया 

जाएगा और इसके �लए ,नCवदा द�तावेजE को तैयार करने का काय
 भी जार� ^कया गया था। 

हालां^क, ,नCवदा को अ,ंतम _प देने म! 06 वष
 (2012 और 2018 के बीच) से अDधक का 

Cवलंब तक
 संगत नह�ं था और ईसी म! �ावधानE कF अवहेलना करते हुए सड़क माग
 से 

कोयला का प�रवहन जार� रहा, िजससे �दषूण म! वCृ9 होती रह�।  

4.9 आधारभतू सCुवधाओं का �नि=Bय रहना  

वायु �दषूण को कम करने हेत,ु समय समय पर प�रयोजनाओं के �लए एमओईएफ एंड सीसी 

bवारा जार� ^कए गए ईसी कF अ,नवाय
ता के अनुसार था साइलE के साथ रेल bवारा कोयले 

का प�रवहन ^कया जाना था। लागत को कम करने हेतु और लाभE म! अ�भवCृ9 करने के 

�लए यह आव[यक था ^क रेलवे से संबंDधत काय
 कF �ग,त के साथ साइलE के ,नमा
ण कF 



2019 क; (�तवेदन सं. 12 

31 

ग,त को समका�लक बनाकर सिृजत सुCवधाओं कF ,निHhयता से बचा जाए। हमारे bवारा 

प�रयोजना पबंधन म! ,न�न�ल�खत क�मयां देखी गई प�रणाम�व_प ` 742.42 करोड़ कF 

लागत पर सिृजत सुCवधाएं ,निHhय पड़ी रह�। 

4.9.1 एसईसीएल कF गेवरा Cव�तार प�रयोजना हेत ुईसी �दान करते समय, एमओईएफ 

एंड सीसी ने ,नUद
Hट ^कया (जून 2009) ^क रेल/ एमजीआर के मा�यम से उपभो�ताओं को 

उYख,नत कोयले कF आपू,त 
 कF गई थी। तbनसुार, साइलो लोPडगं सुCवधा के साथ रेलवे 

साइPडगं से संबंDधत काय
 आरआईट�ईएस �ल�मटेड bवारा काया
<वयन के अधीन था जुलाई 

2010 तक पूण
 ^कया गया था। हमने पाया ^क साइलE के ,नमा
ण का काय
 ` 138.85 

करोड़ कF लागत पर फरवर� 2016 म! Cवलंब से पूण
 हुआ, रेलवे साइPडगं से संबंDधत ,नमा
ण 

काय
 (नव�बर 2018) अपूण
 था और इस�लए, गेवरा ओसीएम से उYपाUदत कोयला का 

प�रवहन सड़क माग
 से जार� रहा, िजससे धलू �दषूण म! वCृ9 होती रह�। 

एसईसीएल ने (नव�बर 2018) साइPडगं ,नमा
ण काय
 के पूण
 होने म! Cवलंब का कारण काय
-

�थल पर बु,नयाद� बाधाओं को बताया िजससे काय
 कF �ग,त बाDधत हुई और इसके बाद 

(अग�त 2014) आरआईट�ईएस और उनके ठेकेदार के म�य ठेके को समय से पहले बंद कर 

Uदया गया। एसईसीएल ने आगे बताया ^क आरआईट�ईएस bवारा wैक �बछाने का काय
 पूण
 

^कया गया और रेलवे से ^फटनेस �माण �तीK7त था। 

मं-ालय ने बताया (अ�ैल 2019) ^क क<वेयर बेSट, सीएचपी और रेलवे लाइनE का ,नमा
ण 

करना मुpय �सCवल/ इले�w�कल/ मैके,नकल काय
 हV, िजसके �लए पया
Lत समय कF 

आव[यकता के साथ भू�म अDधsहण के मुmे, Cव�भ<न अनापिYतयां �ाLत करने म! Cवलंब, 

कानून एवं Xयव�था कF सम�या आUद जैसी अ�Yया�शत बाधाएं आती हV। शी� �वत
न करना 

सु,नि[चत करने के �लए सभी UहतधारकE को शा�मल करते हुए प�रयोजना कF ,नरंतर 

समी7ा कF जा रह� थी। 

�बंधन/ मं-ालय के उYतर तक
 संगत नह�ं हV चूं̂ क प�रयोजना के काया
<वयन म! Cवलंब के 

बढ़ाने वाले उ�त कारक कोयला खनन 7े- के �ात और चनुौतीपूण
 त�य हV। अ�भावी 

प�रयोजना �बंधन के कारण, एसईसीएल ने संरचनाओं, जैसे साइPडगं काया
लय, कै<ट�न 
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भवन, एचट� Cवbयुत ख�भे, काय
शाला अहाता, बड़ी मा-ा म! ,नमा
ण सामsी, आUद को तोड़न े

के �लए पया
Lत समय �लया जो ��ताCवत रेलवे संरेखण से हटाये जाने आव[यक थे। इस 

कारण फरवर� 2016 म! साइलE का ,नमा
ण पूण
 होने के बाद से रेलवे साइPडगं को पूण
 होन े

म! 33 मह�नE (नव�बर 2018) का Cवलंब हुआ। 

एिAजट कॉ<�! स म!, मं-ालय ने बताया (मई 2019) ^क ,नय�मत आधार पर प�रयोजनाओ ं

कF �ग,त पर ,नगरानी रखी जा रह� थी और लं�बत प�रयोजनाओं को शी� पूण
 करने के 

�लए आव[यक काय
वाई कF जाएगी।  

4.9.2 एमसीएल कF लखनपुर और �लगंराज प�रयोजनाओं हेतु ईसी �दान करते समय, 

एमओईएफ एंड सीसी ने ,नUद
Hट ^कया (मई 2014 और नव�बर 2015) ^क उपभो�ताओं को 

रेले के bवारा कोयले का प�रवहन ^कया जाए िजससे धलू �दषूण को कम ^कया जाए। खदान 

से पाइप क<वेयर के मा�यम से वॉशर�/ साइPडगं तक कोयला और साइलE के मा�यम से 

वैगन म! लोPडगं कF जानी थी, और एमओईएफ एंड सीसी ने यह भी ,नUद
Hट ^कया ^क 

,नधा
�रत अवDध के बाद कोयले को प�रवहन सड़क माग
 से नह�ं ^कया जाए। 

हमने पाया ^क साइलE नव�बर 2018 तक चालू नह�ं हुए थे यbयCप Uदस�बर 2016 

(�लगंराज) और Uदस�बर 2017 (लखनपुर) तक ये पूण
 ^कये जाने अ,नवाय
 थे।  

हमने आगे पाया ^क यbयCप ` 227.42 करोड़ कF लागत पर �लगंराज खदान म! साइलE के 

,नमा
ण से संबंDधत काय
 पूण
 कर �लया गया था। पर<तु रेल संयोजकता के अभाव के कारण 

इसका प�रचालन नह�ं ^कया जा सका। इसके अ,त�र�त, साइलE के ,नमा
ण हेतु ठेका 

लखनपुर खदानE के �लए नह�ं Uदया Uदया गया था। हमने यह भी देखा ^क यbयCप खदानE म! 

साइलE के ,नमा
ण हेत ु,नधा
�रत नह�ं ^कया गया था, एमसीएल ने ` 165 करोड़ कF लागत 

पर साइलE का ,नमा
ण (जून 2017) ^कया गया। हालां^क, खराब क<वेयर �णाल� के कारण 

अभी तक सुCवधा को प�रचा�लत नह�ं ^कया जा सका और, प�रणाम�व_प, सड़क माग
 से 

कोयले का प�रवहन जार� रहा, िजससे �दषूण म! अ�भवCृ9 होती रह�।  
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त�वीर. 05: पैरा नं. 4.9.2: एमसीएल के �लगंराज खान म! सड़क 

प�रवहन का सहारा और एसआईएलओ कF सु� ती 

एससीएल ने बताया (अ�टूबर 2018) ^क साइलE के शी� �व
तन हेत ुकाय
वाई कF जाएगी। 

आगे कF कार
वाई �तीK7त है (नव�बर 2018)। 

4.9.3 एनसीएल कF tलॉक बी खदानE से संबंDधत ईसी म! ,नUद
Hट ^कया गया 

(अग�त 2014) ^क साइPडगं के अग�त 2016 से खदान से साइPडगं तक सड़क माग
 से 

प�रवहन बंद कर Uदया जाए और कोयले का �ेषण साइलE लोPडगं के साथ कोयला �बंधन 

संयं- (सीएचपी)/ रेल वैगनE के मा�यम से ^कया जाए। हमने पाया ^क 3.5 एमट�पीए 7मता 

का �बंधन करने वाले सीएचपी को ` 211.15 करोड़ कF लागत पर जनवर� 2016 म! तयैार 

^कया गया था। हालां^क, रेल संयोजकता के नह�ं होने के कारण सीएचपी के मा�यम से 

कोयले का �ेषण नह�ं ^कया जा सकता था और अत: अग�त 2016 के बाद भी सड़क से 

कोयला का प�रवहन जार� रहा िजसके कारण वायु �दषुण म! वCृ9 हुई। 

एनसीएल ने बताया (अ�टूबर 2018) ^क रेल लाइनE को �बछाने का काय
 �थानीय sामीणE 

के Cवरोध के बाद रोक Uदया गया था जो उनके बीच म! से भू�म खोने वाले लोगE के �लए 

रोजगार कF मांग कर रहे थे और यह काय
वाई CववादE के समाधान म! सहायक थी। एनसीएल 

ने आगे बताया ^क एसएचपी का �योग कोयले को तोड़ने के �लए ^कया जा रहा था। उYतर 

तक
 संगत नह�ं है चूं̂ क भू�म एक भावनाYमक Cवषय है, इसके अDधsहण से उYप<न प�रणामE 

और भू�म खोने वालE कF मांगE को पहले कF सुलझा लेना चाUहए था ता^क यह सु,नि[चत हो 

सके ^क wेक �बछाने से संबंDधत काय
 साइलE/सीएचपी के ,नमा
ण काय
 कF �ग,त के साथ 

समका�लक बना रहे, ता^क अपेK7त उmे[य हेतु सुCवधा का उपयोग ^कया जा सके।  
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लेखापर��ा (@तुतीकरण  

सीआईएल कF तीन अनषुंDगयE म! वायु गुणवYता ,नगरानी अपूण
 पाई गई और 96 ,नगरानी 

�टेशनE के संबंध म!, केवल 58 ह� �,त�थाCपत ^कये गऐ थे। इसके अलावा, चार अनुषंDगयE 

कF 12 खदानE कF प�रवेशी वायु गुणवYता कF ऑनलाइन ,नगरानी करने कF सुCवधा हेत ु

,नय�मत प�रदेशी वायु गुणवYता ,नगरानी �टेशनE के �,तHठापन हेतु एसपीसीबी ,नदेशनE का 

अनुपालन नह�ं ^कया। महानंद� कोलफFS�स �ल�मटेड (एमसीएल) कF कुछ खदानE से ,नकाले 

गए कोयले म! औसत राख कF मा-ा 34 �,तशत से अDधक थी और Cव�भनन उपभो�ताओ ं

को उसकF आपू,त 
 कF गई थी। यbयCप एमसीएल ने थम
ल संयं-E को लाभकार� कोयले कF 

आपू,त 
 के �लए माच
 2008 के आरंभ म! चार वॉश�रयE को �थाCपत करने पर Cवचार ^कया 

था, पर<तु अभी तक इसको चालू नह�ं ^कया गया है। वायु म! पीएम10 और पीएम2.5 कF 

सांjता 2013-18 के दौरान तीन अनुषंDगयE म! से छ: खदानE के एनएए�यूएस म! ,नधा
�रत 

�तरE से अDधक हो गई थी। संवी7ा हेतु चय,नत प�रचा�लत 28 खदानE म! से 17 म! 

,नधा
�रत सीआईएल Uदशा,नद~शE (माच
 2014) के काया
<वयन म! क�मयां देखी गई। सीसीएल 

म! शी� लोPडगं �णाल� के �ारंभ होने, एनसीएल म! सीएचपी कF 7मता वCृ9 हेतु ,नCवदा को 

अ,ंतम _प देने म! Cवलंब के कारण एसईसीएल, एमसीएल और एनसीएल म! रेलव े

साइPडगं/साईलE के ,नमा
ण पर ,निHhय अवसंरचाओं के कारण सड़क माग
 से कोयले का 

प�रवहन जार� रहा, िजससे वायु �दषूण म! वCृ9 हो रह� है।  

  




